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Herzlich Willkommen auf der
AERO 2022! AEROextra berichtet
iiber die Hohepunkte, Trends
und Neuheiten der Messe.
Besuchen Sie mit der Flieger-
Revue Europas lLeitmesse fiir
die Allgemeine Luftfahrt.

Inhalt

Flight Simulator Area

Software-Entwickler und -Vertrieb AEROSOFT und Flie-
gerRevue prasentieren auf der AERO das Thema Flug-
simulationen in der Flight Simulator Area in Halle 6.
Lesen Sie weiter auf Seite 8 ...

Turboprops fiir Ultraleichtflugzeuge?

Gleich mehrere Hersteller wollen mit unterschied-
lichen Turboprop-Konzepten die Ultraleicht-Szene
auf der AERO erobern. Die tberraschend kleinen
Triebwerke liefernviel Leistung und einen unglaub-
lichen Jet-Sound.

Lesen Sie weiter auf Seite 12 ...
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Die AERO 2022 ist eroffnet: Roland Bosch,
AERO-Bereichsleiter und Mitglied der Ge-
schaftsleitung der Messe Friedrichshafen
sagt: ,Die AERO 2022 wird die wichtigste
aller Zeiten.”

Die Hersteller der Branche sind zum Teil von
Lieferkettenproblemen betroffen. Die Messe
in Friedrichshafen bietet flir sie eine ideale
Gelegenheit, um neue Geschaftskontakte zu
kniipfen und so ihre Supply Chain zu starken.
Auch der persénliche Kontakt mit Piloten
und Flugzeugeignern ist bei beratungsinten-
siven Produkten wie Flugzeugen, Flugzeug-
komponenten und Luftfahrtzubehor fiir die
Hersteller und Handler enorm wichtig.
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Auf der AERO 2022 wird die Zukunft der All-
gemeinen Luftfahrt einen breiten Raum ein-
nehmen. Die Themen Elektroflug, nachhaltig
produzierte Treibstoffe (SAF, PtL), Urban Air
Mobility und Drohnen spiegeln sich sowohl
bei den Ausstellern und ihren Produkten und
Dienstleistungen prominent wider als auch
im Konferenzprogramm der Messe. Ein AERO
Sustainable Aviation Trail wird die Besucher
zu AERO-Ausstellern und Vortragsveranstal-
tungen leiten, die sich besonders dem Thema
Nachhaltigkeit in der Luftfahrt verschrieben
haben. Breitere Génge, Maskenpflicht und
ein Hygienekonzept sollen fiir die Sicherheit
der Aussteller und Besucher sorgen. ¢

Airport Neuhardenberg
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* Runway 2.400 x50 m

«24/7,VFR (IFR beantragt)

« AVGAS 100 LL
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Airport Neuhardenberg

Oderbruchstr. 50 - 15320 Neuhardenberg

www.airport-neuhardenberg.com
Tel. (033476) 60709-0
Flugleitung Tel. (033476) 60878
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AVIONIK & ZUBEHOR

Kollisionswarnungen von f.u.n.k.e.

Um Kollisionen am Himmel zu vermei-
den gilt in der Allgemeinen Luftfahrt
»Sense-and-Avoid“ — und es gibt mehrere
Verkehrswarn-Systeme um Piloten das
optische Erfassen von anderen Flugzeu-
gen zu erleichtern. Der Avionik-Spezialist
f.u.n.k.e. Avionics tritt mit dem neuen Ver-
kehrsempfangssystem TM350 auf der AERO
2022 an, die wichtigsten elektronischen Hel-
fer zu verbinden. Denn wahrend Segelflieger
auf FLARM setzen, nutzen Reiseflugzeuge
Mode-S-Transponder und Verkehrsflugzeuge
sind seit 2020 verpflichtend mit ADS-B aus-
gestattet. Untereinander kommunizieren die
Systeme allerdings nicht automatisch. Das
TM350 hingegen empfangt und wertet Trans-
pondersignale (Mode S, Extended Squitter
mit ADS-B) und FLARM-Signale aus. An-
ders als sein Vorganger TM250 verfiigt das
TM350 iiber kein eigenes Display, sondern
nutzt verschiedene Schnittstellen (RS232,
WiFI, ARINC429) um die Informationen an
Cockpitdisplays, externe Anzeigesysteme so-

wie Apps auszugeben. Als Option wird auch
ein FLARM-Schlissel angeboten, der den
Empfanger zum vollwertigen FLARM-Sender
macht. Ein Segelflugzeug kdnnte somit auch
Reise- und Verkehrsflugzeuge wahrnehmen!
Kombiniert man das TM350 dann noch mit
einem Transponder wie dem vorkonfigu-
rierten f.u.n.k.e. AVIONICS TRT800H/A, er-
halt man ein vollstandiges ADS-B-In/Out-Sy-
stem und ,sieht® nicht nur den Flugverkehr,
sondern wird auch gesehen. Konfiguriert
wird der TM350 Uber einen WiFi-Browser-
Interface.

Im Online-Shop von f.u.n.k.e. wird das Gerat
inkl. FLARM-Schliissel derzeit fiir 1799,- Euro
angeboten. F.u.n.k.e Avionics prasentiert ne-
ben anderen Geraten das TM350 auf seinem
AERO-Messestand. ~

f.u.n.k.e. AVIONICS GmbH
www.funkeavionics.de

Halle B1, Stand 102
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Abb Forefligh:

Abb, Skydemon

Das TM350 liefert Verkehrsinformationen an
Peripheriegerdte und Cockpit-Displays und ldsst
sich zu einem ADS-B-In/Out-System erweitern.

Lightspeed Aviation, besser bekannt fiir Head-
sets wie das Zulu 3, bietet Piloten auch eine
Reihe von Echtleder-Flightbags an. Die neueste
Erweiterung ist der,,Duke”, benannt nach Neville

Neuer Flight Bag von Lightspeed Aviation

Frederick Duke, einem britischen Test-und Jagd-
piloten des 2. Weltkriegs, der aber auch Schrift-
steller war. Das wasserfeste Flightbag bietet
Platz fiir Headset, Kartenmaterial und Kameras

Lightspeed Aviation
www. lightspeedaviation.com
Halle A6, Stand 105

und verfligt tiber eine seitliche Halterung fiir ein
Funkgeréat oder eine Wasserflasche. %

TOST

Flugzeuggerétebau

[T e
f“”i','nlu/gsport
Flugzeugrader
Flugzeugreifen

Hydraulisches =~
Bremssystem

Sicherheitskupplu

Schieppseil-
einziehwinden

Start- / Schiepp-
ausriistung

Tost GmbH Flugzeuggerétebau Miinchen
Thalkirchner StraBe 62
Tel. +49-(0) 89-544 599-0
Fax +49-(0) 89-544 599-70 www.tost.de

D-80337 Miinchen
info@tost.de

ICAO Level 4 Lernplattform

flight-support.de

Fotos: f.u.n.k.e. Avionics
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— FRIEDRICHSHAFEN

Roland Bosch {links) und Tobias Bretzel wollen die Leitmesse I R D
neuen Ideen und digitalen Konzepten weiterentwickeln und verb

"FRIEDRICHSHAFE

Neue Ideen fir die AERO von Morgen

Die AERO 2022 ist laut der Veranstalter die
sowohl wichtigste, aber auch schwierigste
Edition der Luftfahrtmesse jemals. Flieger-
Revue sprach mit Bereichsleiter Roland
Bosch und dem AERO-Projektleiter Tobias
Bretzel Uiber Herausforderungen, aktuelle
Hohepunkte und die AERO der Zukunft.

Anfang April sind in weiten Teilen Deutsch-
lands die Corona-Beschrankungen gefal-
len: Wie wird ein Besuch auf der AERO
2022 aus Sicht der Besucher aussehen?

Roland Bosch: Auch hier in Baden-Wiirttem-
berg sind Anfang April die Coronabeschran-
kungen gefallen, das gilt also auch fiir den
Messebesuch auf der kommenden AERO.
Das heiBt, es gibt keine Zutrittsregelung
(3G- Regel) und keine Testpflicht mehr, Ka-
pazitatsbeschrankungen entfallen, Aussteller
miissen keine speziellen Hygienevorschriften
auf dem Stand umsetzen und selbst die Mas-
kenpflicht entfallt auf der AERO. Wir setzen
aber weiterhin auf unser bewéhrtes Hygiene-

Konzept: breitere Génge, regelmaBiger Frisch-
luftaustausch in unseren hohen Messehallen,
erhohte Reinigungsintervalle sowie ein voll-
standig digital stattfindender Ticketverkauf.

Mit wie vielen Ausstellern rechnen Sie?
Tobias Bretzel: Wir registrieren auch bis kurz
vor Messebeginn noch einige kurzentschlos-
sene Firmen, die teilnehmen mochten. Es ist
in diesem Jahr besonders dynamisch und wir
rechnen final mit rund 600 Ausstellern — was
quantitativ unter den aktuellen Rahmenbedin-
gungen (Ukrainekrise und Auslaufer der Coro-
napandemie) ein hervorragendes Ergebnis ist.
Aber speziell in diesem Jahr geht es nicht nur
um Quantitat, sondern um Qualitdt und die-
se ist enorm hoch — auch Dank der wirklich
groBartigen, harten Arbeit unseres gesamten
Teams, unserer Partner und dem guten Ver-
haltnis zu unseren Ausstellern.

Die AERO bietet so viele Sonderausstel-
lungsflaichen und Rahmenpro-

AERO-Online
Ticketshop

INTERVIEW

gramme wie noch nie: Wo liegen 2022 die
Schwerpunkte?

Tobias Bretzel: In der Tat setzen wir bei der
Vielfalt unseres Konferenzprogramms noch ei-
nen drauf im Vergleich zu 2019. Der Wissens-
austausch zu den vielen wichtigen Themen auf
der AERO stellt in diesem Jahr sicherlich einen
der Schwerpunkte dar — speziell nachdem
die Branche pandemiebedingt so lange nicht
zusammenkam. Ein weiterer zentraler Punkt
ist das Thema Sustainable Aviation. Erstmals
werden wir den sogenannten AERO Sustai-
nable Aviation Trail starten. Damit mdchten
wir die Innovationskraft der gesamten AERO
im Bereich Nachhaltigkeit verdeutlichen — bei
Ausstellern aber auch bei Konferenzen. Zu-
dem sind wieder die vielen Spezialbereiche
mit dabei wie u.a. Avionics Avenue, die Engine
Area, Be a Pilot, die neue MRO Area im Foyer
West, die E-Connect Area und natiirlich die
Flight Simulator Area, welche wir gemeinsam
mit Aerosoft und PPV organisieren.

Herr Bosch, Sie haben den Posten als
Projektleiter der AERO 2022 abgegeben
und sind nun beratend tétig. Welche Be-
deutung hat die AERO fiir Sie - der ja auch
schon ,Mister AERO“ genannt wurde -
persdnlich?

Roland Bosch: Die AERO hat sich in den letz-
ten Jahren prachtig entwickelt. Um diese tol-
le Messe zukunftssicher zu machen, bedarf
es neben viel Feingefiihl fiir die Branche aber
auch einer jungen und dymanischen Pro-
jektleitung. Mit Tobi Bretzel habe ich in den
letzten Jahren einen Mann aufgebaut, der das
Potential einer Weiterentwicklung der AERO
mitbringt. Ich werde ihm fiir die nédchsten
zwel Jahre noch beratend zur Verfligung ste-
hen. Insbesondere auch weil die AERO heute
nicht mehr nur von einem kleinen Team al-
leine gemacht werden kann. In den letzten
zwel Jahren hat es sich auch gezeigt, dass
man den Kontakt zum Markt verliert, wenn
man nur noch lber digitale Medien mit den
Kunden und der Branche kommuniziert. Das
Schild ,Mister AERO“ und die Verantwortung
wird nun Tobias tragen. Fiir mich ist das Ka-
pitel aber deswegen keinesfalls ge-
schlossen. Das Thema GA war, ist
und bleibt auch fiir mich weiterhin
enorm spannend.

Herr Bretzel, Sie treten in die
FuBstapfen von Roland Bosch
als Projektleiter. Hatten Sie die
Moglichkeit, der Messe einen ,ei-
genen Stempel® aufzudriicken?

Tobias Bretzel: Ich bin bereits seit 2018 als
Projektleiter mit an Bord und konnte von
Anfang an eigene Akzente setzen und neue
inhaltliche Komponenten einbringen und
umsetzen. Roland Bosch war und ist immer
jemand, der proaktive Mitarbeit, Kreativitat
und eigene Ideen schéatzt. Das gilt fiir mich
ebenfalls und wird auch in unserem Team
gelebt. Die Spezialisierung des Drohnenbe-
reiches auf das Thema BOS (Behdrden und




INTERVIEW

Organisationen mit Sicherheitsaufgaben)
gemeinsam mit unseren dortigen Partnern
(Polizei, BW und BBK) ist ein solches Projekt,
der Ausbau des Heli-Hangars gemeinsam mit
unserem Partner, dem DHYV, ebenfalls. Aber
auch die Schaffung neuer Konferenzformate
wie 2019 der Business Aviation Konferenz
und deren Weiterentwicklung in diesem Jahr,
sowie Konferenzen zum Thema regionale
Flugplatze und Fachkrédftemangel.

Die Kooperation mit der Messegesell-
schaft Frankfurt unter dem Dach von
Fairnamic soll die Weiterentwicklung
der beiden Messen EUROBIKE und AERO
unterstiitzen. Wie sieht diese Weiterent-
wicklung mit Blick auf 2023 aus?

Roland Bosch: Die Messe Frankfurt ist eine
global sehr erfolgreich agierende GroBmes-
se. Wir profitieren hier bei der AERO vor allem
hinsichtlich deren weltweiten Netzwerks. Die
AERO als die in Europa seit Jahrzehnten fih-
rende Messe der Allgemeinen Luftfahrt soll
durch die Hilfe der Messe Frankfurt in wich-
tigen auBereuropdischen Markten mit groB-
em GA-Potential noch bekannter gemacht
werden. Mit der AERO South Africa haben
wir 2019 die erste gemeinsame GA-Messe
lanciert. Leider kam es dann infolge der Pan-
demie zu einem vorldufigen Stopp dieses
auf Anhieb erfolgreichen Ablegers der AERO
Friedrichshafen. Wir freuen uns aber bereits
heute auf die zweite Auflage der AERO South

Africa, die vom 7.- 9. Juli auf dem Wonder-
boom Airport in Pretoria an den Start geht.

Mit einem exklusiven Online-Karten-
verkauf, einer Blogger-Base und vielen
digitalen Angeboten wie der AERO-App
scheint die AERO dieses Jahr besonders
auch auf die digitale Welt zu setzen. Wird
sich dieser Trend fortsetzen?

Tobias Bretzel: Als internationale Branchen-
plattform mit Leitfunktion mochten wir natiir-
lich auch gewisse digitale Standards, die man
von einer Leitmesse erwarten kann, erfiillen.
Die gilt fiir alles, was Sie in der Frage nann-
ten. Der reine Onlinekartenverkauf kommt
u.a. noch aus dem Covid-Schutzkonzept he-
raus, ist aber auch schon vor der Pandemie
ein wichtiges Ziel gewesen um einen besse-
ren Uberblick iiber die Besucherzielgruppen
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zu bekommen und das Ausstellungsangebot
darauf besser abzustimmen.

Die AERO 2023 ist zwar noch in weiter
Ferne — aber was wiirden Sie langfristig
gern mit der AERO erreichen?

Tobias Bretzel: Ganz klar eine weitere Interna-
tionalisierung von Ausstellern aber vor allem
von Besuchern. Damit einher geht eine Aus-
weitung der internationalen Bewerbung der
AERO - gerade auch in sog. Kernmarkten im
benachbarten Ausland — Frankreich, Italien,
Spanien, Benelux und Ost- sowie Siidosteur-
opa. Zudem mochten wir gewisse bereits exi-
stierende Teilbereiche weiter ausbauen und
zentrale Themen und Ausstellungsbereiche
wie das gesamte UL-Segment weiter stéarken.
Auch schauen wir fiir das kommende Jahr ge-
nauer in den Bereich der Supply Chain. =

Im AuBenbereich der AERO présentiert sich traditionell d s’
die wadhrend der Corona-Pandemie enorme Zuwdchse verbuchen kon

FICHTNER
SCHICHT

FUTURE OF SHAPING

Besuchen Sie uns auf der AERO in Friedrichshafen an unserem Stand A5-507.

www.fi-sch.de

-

Erstklassiger
Erosionsschutz
fuar Propeller
und Rotoren!

@ Galvanoformung
@ Laminierwerkzeuge

@ DRJ
@ Modellbau
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Neuer Racing-Look fur die VL3

Es lauft gut bei JMB Aircraft Germany: Mit
20 Neuauslieferungen hat der Hersteller
und Vertrieb der VL3 Evolution 2021 die
meisten Flugzeuge in Deutschland zuge-
lassen. Und die Fangemeinde um den CFK-
Tiefdecker wachst weiter, nicht zuletzt durch
Youtuber wie Pilot_Frank, die im Internet von
ihren Fligen berichten und Lust aufs Fliegen
machen. Die VL3 wird derzeit mit drei Motor-

Varianten angeboten: Vom Rotax 912 iber
den 914 bis hin zum besonders beliebten
915is — der den GroBteil der 17 Neuausliefe-
rungen fiir das erste Halbjahr 2022 ausmacht.
Mit Reisegeschwindigkeiten von bis zu 350
km/h und bis zu 290 kg Zuladung ist die VL3
ein sportlicher und komfortabler Reiseflieger.
Auf der AERO wird JMB Aircraft neben wei-
teren Neuheiten eine limitierte Racing-La-

Die Comco Ikarus (42 (S
ist mit dem Rotax 912is
die schnellste ihrer Familie
und kann mit optionalen

Scheiben geliefert werden.

Comco lkarus, lange Zeit Marktfiihrer in
der deutschen UL-Branche, hat auch 2022
wieder innovative Neuheiten auf der AERO
im Gepack — besonders fiir C42-Halter
lohnt sich ein Besuch. Am Messestand von
Comco sind zwei IKARUS €42 CS zu finden.
Die C42 CS erhielt Anfang 2021 die Auflastung
auf 560 kg MTOM. Einer der ausgestellten Flie-
ger ist mit dem 100 PS starken Rotax 912is
ausgestattet und eine weitere Maschine mit
einem Elektroantrieb der Firma Geiger Engi-
neering. Bei letzterem handelt es sich um ein
Brennstoffzellensystem, das im Rahmen der

Fliegen ab Hof...

Kurze Wege - direkt zum Flugzeug
Kostenfreies Parken am Flughafen
Nutzung der Piloten-Lounge
Ganzjahrig und wetterunabhangig
Zollservice auf Anfrage
Konferenzraum zum Mieten

{nur 50m vom Flugzeug)

Von Hof aus erreichen Sie ganz
Europa auch mit Anschluss an die
internationalen Flughafen und
Destinationen in der ganzen Welt

ULTRALEICHT

Mit Racing-Streifen und Checkerboard machen
die VL3 912is und 915is eine sportliche Figur.

ckierungen fiir die VL3 912is und VL3 915is
prasentieren. Diese ist farblich auf die Innen-
ausstattung abgestimmt und unterstreicht
noch einmal die sportliche Seite des ULs. =

JMB Aircraft Germany
Www.jmbaircraft.de
Halle B2, Stand 101

Wasserstoff- und Brennstoffzellen-Aktivitaten
der DHBW Mannheim in Zusammenarbeit zwi-
schen Geiger Engineering, der DHBW Mann-
heim und COMCO IKARUS entwickelt wird.
Doch nicht nur neue Motoren sollen Kunden
anlocken: Comco stellt die C42 CS mit Oratex
bespannten Tragflachen und Leitwerk vor. Di-
ese bieten durch ein geringeres Gewicht mehr
Zuladung und bessere Flugeigenschaften.
Auch das Thema Ausbildung will Comco ver-
bessern: Dazu soll der neue Prototyp eines
C42-Simulators vorgestellt werden.

Auch ein neuer Partner von Comco lkarus

BUSINESS
STARTS

Neuheiten bei
Comco lkarus

wird vor Ort zu finden sein: Das Unternehmen
Cockpit-Fenster wird ihr OPTICAL AEROGLAS
XPC in verschiedenen Varianten zeigen, das
seit neuestem zur optionalen Ausriistung ge-
hort — und sich nachriisten Iasst. Hierbei han-
delt es sich um eine Cockpitverglasung aus
Polycarbonat: Durch ein besonderes Temper-
Verfahren soll eine hohe optische Qualitat
erreicht werden. Laut Hersteller sehen die
Scheiben durch eine abriebfeste Beschich-

tung auch nach langer Gebrauchszeit fast wie
neu aus und verfiigen tber eine hohe Bestan-
digkeit gegen Fliissigkeiten wie Ol, Benzin und
sogar Bremsflissigkeit. Die Scheiben sind
auch in getonten Farben erhaltlich.

e

COMCO IKARUS GmbH
wivw.comco-ikarus.de
Stand B1, Stand 301

YOUR

FLUGHAFEN ;
HOF-PLAUEN 7

Flughafen Hof-Plauen GmbH & Co. KG
Pirk 20
95032 Hof
Tel.: 09292 977-0
Email: info@flughafen-hof-plauen.de

HERE

www.airport-hof.de

airporthof

Fotos: JMB Aircraft

Fotos: Comco lkarus/ Cockpit Fenster
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Boeing 707 auf dem Schro
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Flugzeuge sind fiir die Ewigkeit gebaut:
stabil, bestens isoliert und aus hochfes-
ten Aluminiumlegierungen. Trotzdem
werden sténdig Flugzeuge ausgemustert
und fachgerecht zerlegt. Entweder als Er-
satzteile oder als Komponenten fiir Aus-
bildungs- und Trainingsanlagen. MOC Si-
mulation Services GmbH ist eines dieser
Unternehmen, dass Flugzeugteile sowie
komplette Cockpits weltweit kauft und
fiir die Nutzung in Flugsimulatoren weiter
aufbereitet — und es gibt eine neue Idee.
Angeregt durch ein Projekt in England arbei-
tet die MOC Simulation Services GmbH nun
an der Umsetzung eines eigenen Hallenbi-
ros auf Basis eines Flugzeugrumpfes.

Eine der groBten Herausforderungen war
hier Nachhaltigkeit mit aktuellen behdrd-
lichen Vorgaben zu verbinden. Nach er-
folgter Feinabstimmung mit der o&rtlichen
Baubehorde und dem Facharchitekten ist
eine Losung entstanden, die MOC Simula-

SIMULATION SERVICES

Noi100 0

+ QOriginal Flugzeugrumpf

+ nachhaltig aufgearbeitet

+ Verschiedene Langen und Ausfiihrungen
+ 3-fach Panoramaverglasung
+ ENEV & DIN/EN konform
+ 10 Jahre Garantie
+ Made in Germany

L i w\i:‘.w'%‘fh -j 3 :"

tion Services GmbH nicht nur zum eigenen
Nutzen, sondern auch als Losung fiir andere
Anwender anbieten wird.

Flugzeugrimpfe werden in verschiedensten
GroBen entlang der Rumpfspanten geschnitten
und von Klein- bis gerdumigen GroBraummodu-
len angeboten. Hierbei bleibt die Bodenstruktur
als Original enthalten und mit entsprechenden
Isolierungen und Dreifachverglasungen werden
die entsprechenden Baunormen erfiillt.

MOC Simulation Services GmbH wird diese
Biiro- und Wohnmodule als Standard- oder
Individual-Ausfiihrung anbieten. Standard-
module sind ausgestattet mit USB-Steck-
dosen, LED-Beleuchtung, FuBbodenheizung
und 230-V-Power-Unit. Will man den wei-
teren Ausbau der Module nicht selbst aus-
fihren, bietet MOC neben Kiiche, Schrank
und Bad verschiedenste Einsatzmodule, die
sich in die Standardmodule einfligen lassen.
Kunden, die es exklusiv wollen, kdnnen sich
durch MOC individuell beraten lassen und

FliegerRevue AEROextra |

ein individuelles Rumpfmodul erstellen las-
sen. Unterstiitzt werden Sie hier von einem
der angesagtesten Innenausbauer Berlins.

Die Rumpf-Module sind genauso gut wie
ein kleines Haus, weisen aber, aufgrund der
Wiederverwertbarkeit, ein hohes MaB an
Nachhaltigkeit auf. Die Rumpf-Module ba-
sieren auf Airbus A320, die Produktionszeit
liegt bei zwei bis drei Monate ab Bestellung.
LWWir liefern und sind einsatzbereit, so Markus
Lankes, Chief Innovation Officer von MOC.

10 Viindow Secton

Grundriss des Wohnmoduls: Die Einrichtung ist modular
aufgebaut und kann individualisiert werden.

i
i

MOC Simulation Services GmbH
Segelfliegerdamm 69

12487 Berlin

Telefon: +49 151 52422518
info@moc-simulation.de
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Bereits zum dritten Mal pra-
sentieren der Software-Ent-
wickler und Vertrieb AERO-
SOFT und die FliegerRevue
das Thema Flugsimulationen
auf der AERO. Auch 2022 ha-
ben sich interessante Ausstel-
ler angekiindigt! Die Welt der
Flugsimulatoren ist so vielfaltig
wie die Luftfahrt selbst. Ob als
FreizeitspaB am PC oder mit ori-
ginalgetreuen Instrumenten im
Home-Cockpit: Die technischen
Moglichkeiten setzen Luftfahrt-
fans, Flugschulen und kommerzi-
ellen Anbietern kaum noch Gren-
zen. AEROSOFT aus Paderborn
hat auch 2022 eine Menge Aus-
steller auf die AERO gelockt um
das Thema einem Fachpublikum
zu prasentieren!

Der Microsoft Flight Simulator
von 2020 bekommt neue Kon-
kurrenz. Entwickler Laminar
Research wird auf der AERO
erstmals die Beta-Version der
PC-Flugsimulation X-Plane 12
prasentieren. Neben einer neu-
en Grafik-Engine soll die beliebte
Simulation vor allem mit exakten
Flugmodellen punkten. Beide
Simulatoren sollen vor Ort ange-
spielt werden konnen. Auch der
Avionik-Hersteller RealSimGear
wird seine Produkte auf der AERO
vorstellen. Das G1000 MFD bei-

spielsweise ist eine tduschend
echte Replik der beliebten Glas-
cockpit-Losung von Garmin. Das
10,4 Zoll groBe HDMI-Display
wird iber einen USB-Anschluss
an den PC angeschlossen und
unterstiitzt viele mit dem G1000
simulierte Flugzeuge von X-Plane
11 automatisch. Weil immer mehr
Ultraleicht- und Reiseflugzeuge
der Allgemeinen Luftfahrt auf das
G1000 setzen, ist die Simulator-
Hardware auch fir Flugschulen
interessant.

Noch professioneller ist die Hard-
ware,die AEROSOFTfiirdie groBen
Airliner vertreibt — und nicht weni-
ge Freizeitpiloten traumen davon,
eben jene Boeings und Airbusse
selbst zu fliegen.

Der Aussteller AGRONN bei-
spielsweise bietet mit dem B737
Captain Yoke ein authentisches
Steuerhorn samt Steuersaule
aus CNC-gefrastem Aluminium.
Dieses bietet eine realistische
Zugbelastung samt Getriebe-
system, sogar die 7-Grad-Vor-
neigung in Neutralstellung ist
umgesetzt. Das Steuer Idsst sich
mit ebenfalls erhaltlichen FuBpe-
dalen kombinieren.

Ebenfalls fiir die Boeing 737

bietet Cockpit Master die
Bedienoberflache des Bord-
computers, kurz CDC, als

Der B737 Captain Yoke von AGRONN (links) und die (DC-Bedienoberfldche
von Cockpit Master bringen die groRe Luftfahrt auf die AERO.

FLIGHT SIMULATOR AREA

Hardware-Modul an. Die CS
737X CDU funktioniert als ei-
genstandiges Plug&Play-Modul
und ist mit allen groBen Flug-
simulationsplattformen  kom-
patibel. Das CDC wird nur liber
einen USB-Port angeschlossen
und iber die Bridge-Software
mit dem Simulator verbunden.
Ein verstellbarer Aluminium-
Tischstander halt das Gerét in
einem realistischen Winkel.

In der Flight Simulator Area wer-
den noch viele weitere Hersteller
Hard- und Software vorstellen:
Darunter ClearPropStudios und
Honeycomb. Auch Vertreter der

Werft: (+49 8217003-175

Augsburg Air Service GmbH

Flughafenstr. 5, Augsburg

Germany

Das G1000 von RealSimGear
sieht dem Vorbild tauschend dhnlich.

Simulator-Community sind ver-
treten — ein Besuch in der Welt
der Flugsimulatoren lohnt sich! <

Flight Simulator Area
www.aerosoft.com/de
Halle A6, Stand 410

Fotos: AEROSOFT

MRO Service, CAMO+ und mehr

« Beechcraft (King Air, Premier, Baron, Bonanza)

« Hawker 400XP, Nextant 400XT + Beechjet 400A
« Cessna Citation 510, 525, 525A, 525B, 560 XL

« Embraer Phenom 100 + 300
- Flugzeuge mit Kolbenmotor

Neu: Cirrus SF50 VisionJet

NS

AUGSBURG AIR SERVICE

FRIEDRICHSHAFEN
April 27 -30, 2022
Halle A3-101

Tel. +49 821 7003 - 0
52 office@aas-augsburg.de
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‘ Internet Service

pc_met Internet Service

Fiir VFR, IFR, Segelflug oder
Ballonfahrt: Nur beim DWD
erhalten Sie alle erforderlichen
und gesetzlich vorgeschriebe-
nen Flugwetterinformationen
und -vorhersagen.

Damit sind Sie nach der SERA-
Verordnung perfekt gebrieft.

Bestellung unter
www.dwd-shop.de

www. Flugwetter.d

Deutscher Wetterdienst %
Wetter und Klima aus einer Hand sy
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Awareness Campaign 2021/2022 - 27. April 2022
Eine Erkldrung der Luftrdume mit ihren Besonder-
heiten. Der Vortrag zeigt, worauf der Pilot sein Au-
genmerk richten sollte und gibt Tips zur Gefahren-
vermeidung anhand von Beispielen. Auch
Luftraumdnderungen 2022 undeine Erlauterung der
Hintergriinde wird gegeben.

10:00 - 10:45 Uhr

Konferenz-Zentrum 0st, Raum Berlin + Paris

The Business Aviation Conference — 28. April 2022
Hier informieren und diskutieren Branchenvertreter
der Business Aviation (iber aktuelle Trends. Eine Aus-
wahl der Themen:

+ Power-to-Liquid - The future propellant for Busi-
ness Aviation: Nicolas von Mende (Atlas Air Service)
9:50 - 10:10

+ H2FLY- Hydrogen in Aviation: Prof Dr. Josef Kallo
(H2Fly) 10:30 - 10:50

+ (limate-friendly transformation of Decentralised
Aviation — a general overview and our expectations
to the policy makers: Andreas Mundsinger (German
Business Aviation Association) 11:10 - 11:30

+ Podiumsdiskussion mit Yolker Thomalla und Teil-
nehmern 11:30 - 11:50

AERO Conference-Biihne, Foyer Ost

EASA GA Roadmap update 2022 — 28. April 2022
Hier erldutert die europdische Luftfahrtbehorde ak-
tuelle Trends und Entwicklungen im europdischen
Luftrecht — ein Mussfiir jeden Piloten!

13:00 - 14:00 Uhr

Konferenz-Zentrum 0st, Raum Paris

lhre Sicherheit, unsere Mission - Alltag eines
Einsatzpiloten der Bundespolizei — 29. April 2022
Referenten: POK Sebastian John und PHK Kai Nohe
10:10 - 10:50 Uhr

Halle B5

Diskussion - Der Fluglehrer, welchen Standard
brauchen wir? — 30. April 2022

Der Fluglehrer tragt eine besondere Verantwortung,
wie passen seine Ausbildung und die unterschiedli-
che Erwartungshaltungseinerverschiedenen Kunden/
Schiiler zusammen? Moderation: Herwart Goldbach
(R. Eisenschmidt GmbH) — Referenten (u.a.): Anto-
anetaSontheimer (Fluglehrerin), Matthias Podworny
(Luftamt Rheinland-Pfalz),

13:00 - 13:30 Uhr

AERO Conference-Biihne, Foyer Ost

_HEADING EDJA-

AERO

FRIEDRICHSHAFEN

AERO CONFERENCES

Das Konferenz- und Vortragsprogramm
der AERO (27. — 30. April 2022) ist prall
gefiillt: An jedem Tag der Messe finden
weit liber 50 Konferenzen, Vortrége, Pro-
duktpréasentationen und Diskussionen zu
allen wichtigen Branchen- und Praxisthe-
men statt. Praxisthemen zum Fliegen stehen
im Vordergrund von vielen weiteren Vortra-
gen. Herwart Goldbach von der DFS-Tochter
Eisenschmidt GmbH wird beispielsweise
taglich seine beliebten und gut besuchten
Sicherheitsvortrdge halten. Aber auch das
Thema ,Bin ich fit fir die Flugsaison 20227¢
ist fiir manche Pilotin und manchen Piloten
nach den Einschrankungen der fliegerischen
Aktivitdten wahrend der Coronakrise ein si-
cherheitsrelevantes Thema. Human Factors,
Luftraumstrukturen, Funkausfall, Threat & Er-
ror Management und ,Meteorologische Flug-
vorbereitung auf mobilen Endgeraten® sind
nur eine kleine Auswahl des breiten

Foto: Messe Friedrichshafen

Foto: www.eisenschmidt.aero

=
Herwart Goldbach, viele Jahre Leiter FIS Langen bei
der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, referiert auf
der AERO tiber Praxis und Theorie sicheren Fliegens.

Sicht der Schiler*in, ,Ausbildung zum
Hubschrauberpilot*in“ oder ,Dein Weg in
die Luftfahrttechnik — Ausbildungswege und
Einsatzmaglichkeiten bei der Bundespolizei®
dirften auf besonderes Interesse stofen.

Frauen sind in vielen Bereichen der

Themenspektrums bei den Vortragen
rund um das praktische Fliegen.

Ein besonders umfangreiches Fort-
bildungsprogramm zu Themen rund
um Hubschrauber finden Messebe-
sucher in der Halle B5 auf der Biihne

Tagesprogramm

Luftfahrt (noch) unterreprasentiert.
Um diesen Zustand zu andern, findet
am Messe-Samstag (30. April) eine
,Women in Aviation“-Konferenz statt,
auf der unter anderem die Pilotin Zara
Rutherford, die als bisher jlingste Pi-

im Rahmen des Heliforums. Orga-

nisiert durch den Deutschen Hubschrauber
Verband (DHV) referieren an jedem der vier
Messetage Fachleute iiber Hubschrauber-
relevante Themen. Dabei wenden sie sich
auch an junge Menschen, die ihre Zukunft
in der Drehfliiglerbranche sehen. Vortra-
ge wie ,Hubschrauberpilot*in werden aus

All MRO & more for your aircraft
Citation Mustang & CJ & Citation XL / XLS

Excellent Jet Service EJS GmbH
info@excellent.aero - T +49 172 564 3599

lotin die Welt umrundet hat, einen
Vortrag iiber ihren Flug hélt. lhre Motivation
fiir den Flug mit einem UL Shark Aero um die
Erde zu fliegen, war, mehr Frauen fiir die Luft-
fahrt zu begeistern. Die AERO Conferences
bieten fiir jeden Besucher und mit jedem
Kenntnisstand eine interessante Mdglichkeit
den eigenen Horizont zu erweitern. <

WWW.EXCELLENT.AERO



Foto: Flughafen Hof-Plauen

FLUGHAFEN UND AVIONIK

»Stillstand ist keine Option!“ lautet das
Motto von Ralf KauBler. KauBler, selbst Pi-
lot und im Luftsport engagiert, leitet seit
2021 den Flughafen Hof-Plauen (EDQM)
und haucht dem einst fiir tot erklarten
Regionalflughafen neues Leben ein. Der
Verkehrslandeplatz Hof blickt auf eine beweg-
te Geschichte zurlick. Seit 1972 flogen von Hof
aus Charter- und Linienflugzeuge zu Destinati-
onen wie Kreta, Korfu oder Mallorca. Auch in-
nerdeutsche Verbindungen nach Miinchen und
Frankfurt wurden angeboten. 2002 jedoch war
die BAe 146 fiir die angeflogenen Urlaubsziele
nicht mehr konkurrenzfahig, und fiir groBere
Flugzeuge wie B737 und A320 reichte die Lan-
debahn nicht aus. Vorhandene Ausbaupléne flir
den Flughafen scheiterten — und so verschwan-
den nach und nach die Verkehrsflieger von dem
Flughafen.

Dank eines Forderpakets des Freistaat Bayern
wurden seit 2008 Vorfeld und Landebahn, so-
wie der Tower saniert und eine neue Halle ge-
baut. Auch der Fuhrpark wurde erneuert und
ein neuer Parkplatz angelegt, welcher nach wie
vor kostenlos der Offentlichkeit zur Verfiigung
steht. Daneben konnte 2015 BMW als aktiver
Mieter am Flugplatz gewonnen werden. BMW
testet auf Einrichtungen am Flughafen auto-
nome und Sicherheits-Fahrassistenzsysteme
in seinen Fahrzeugen. Und das ist einmalig in
Deutschland: Das Luftamt Nordbayern geneh-
migte den Doppelbetrieb — so laufen Automo-
biltests und Flugverkehr nebenher. Weitldufig

wurde deshalb aber oft kolportiert ,Hof ist doch
wegen BMW geschlossen!®: Doch weit gefehlt!
,Der Flughafen Hof-Plauen hat Potential — von
der Allgemeinen Luftfahrt bis hin zum groBen
Business-Charter mit Do328, ATR 72 oder Fal-
con 8X konnen wir alles abfertigen. Und mein
Team und ich schreiben dabei unkomplizierten
und schnellen Service groB!“ so KauBler. Ne-
ben giinstigen Kraftstoffpreisen legt man auch
Wert auf Details: ,Das Angebot in unserer fiir
Piloten und Passagiere zuganglichen Coffee-
Lounge wurde erweitert, das Mobiliar verbes-
sert®, erklart KauBler. Dass sich diese ,kleinen
Stellschrauben® lohnen, zeigt sich schon in den
Flugbewegungen: 2021 konnte KauBler mit sei-
nem Team die Flugbewegungen von 6000 auf
8700 steigern — satte 44 Prozent. Die Kunden
am Platz loben die neuen Rahmenbedingungen
sehr. Und so peilt KauBler fiir das Jahr 2022 die
Marke von 10 000 Flugbewegungen an. Und
der 32-jahrige Chef hat noch weitere Plane fiir
den Flughafen: ,Wirwerden bald einen weiteren
Gras-Taxiway flir den Sommerbetrieb zur Ver-
fligung haben. Zudem bauen wir einen neue
Fahrzeug-Unterstellhalle fiir den Fuhrpark und
mittelfristig auch neue Hangars.”, so KauBler.
Mehr Informationen zum Flughafen und den
Zukunftsplanen gibt es auf der AERO. %

Flughafen Hof-Plauen GmbH
www.flughafen-hof-plauen.de
Halle A5, Stand 113 (IDRF)
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Der Prototyp von Goose im Cockpit

JJalk to me, Goose!"

Dieser Satz der Filmfigur Pete ,Ma-
verick” Mitchell an seinen Copiloten
aus dem Flieger-Film ,Top Gun“ ist
auch heute noch vielen Luftfahrtfans
gelaufig. Gemeinsam mit Goose sol-
len aber schon bald auch Piloten der
Allgemeinen Luftfahrt abheben — und
sogar reden kénnen. Das Avionik-Start-
up AeroSys aus Osnabriick prasentiert
auf der AERO 2022 einen digitalen Co-
piloten. Der Prototyp des interaktiven
Systems wurde Ende 2021 auf der Dubai
Air Show vorgestellt. Goose verzichtet
auf eine grafische Benutzeroberflach und
setzt stattdessen auf Stimmerkennung
und akustische Benachrichtigungen: Laut
AeroSys kdnnen Piloten dem Copiloten
beispielsweise den Befehl geben eine
Checkliste durchzugehen. Goose wiirde
dann die einzelnen Punkte durchgehen
und sich diese vom Piloten mit ,Che-
cked® quitieren lassen. Mit der Zeit soll
Goose auch seinen Piloten kennen lernen
und beispielsweise Ermiidungserschei-
nungen registrieren und Warnungen aus-
sprechen. Der digitale Copilot soll Mitte
2022 fir Privatpiloten und 2024 fiir den
kommerziellen Einsatz verflighar werden.
Ab 2025 will AeroSys sein System auch
fir Airliner und Businessjets anbieten.

AeroSys
https:ifaerosys.io
Halle A6, Stand 322

Abk. Forafight

Kollision vermeiden.
Entspannt ankommen.

' TM350
o Traffic Monitor

funk.e.

s AVIONICS GMBH
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Ein neuer Impuls fiir die Allgemeine Luft-
fahrt: Das franzésische Unternehmen Tur-
botech prasentiert auf der AERO die ers-
te regenerierende Turbine fiir Sport- und
Reise-Flugzeuge sowie Hubschrauber.

Turbotech wurde von Damien Fauvet, einem
ehemaligen Ingenieur des franzdsischen Trieb-
werkherstellers Safran und einigen Kollegen
gegriindet. Das Team hat in mehr als 10 Jah-
ren Entwicklungszeit eine luftfahrttaugliche
regenerierende Turbine entwickelt: Ein kleines
Turboproptriebwerk, bei dem die Hitze der Ab-
gase durch einen Warmetauscher wieder in
die Brennkammer geleitet wird —was zu einem
beachtlich geringeren  Treibstoffverbrauch
fihrt. Das erste Turboprop-Triebwerk von Tur-
botech ist die TP-R90: Sie liefert 100 kW bzw.
maximal 130 HP und verbraucht im &kono-
mischsten Leistungsbereich rund 19 Liter/h.
Als Treibstoff kdnnen laut Turbotech prinzipiell
alle flissigen Treibstoffe verwendet werden
— darunter Jet-Al, Diesel, AVGAS sowie Bio-
Treibstoffe und moglicherweise auch bald kry-

kooperier:

ogener Wasserstoff. Im Reiseflug-Regime mit
einer Leistung zwischen 60 und 70 kW liegt
der Jet-A1-Verbrauch bei 20 bis 22 I/h. Zudem
soll das Triebwerk leiser als Kolben-Triebwerke
sein. Fauvet nannte den Wert von 68 dB aus
zehn Metern Entfernung — ohne Cowling und
jegliche Larmisolation. Das Triebwerk wiegt
mit 80 kg auBerdem weniger als vergleichbare
Boxermotoren, verbraucht weniger Treibstoff
und bietet derzeit eine mit 3000 Stunden lan-
gere TBO. Der Preis fiir ein TP-R90 liegt laut
einem Interview von 2021 bei 140 000 Euro
inklusive der FADEC-Motorsteuerung. Inte-
ressant dirfte das Triebwerk vorerst nur als
nicht-zertifizierter Antrieb fiir Experimentals
sein, denn an der EASA-Zertifizierung nach
CS-E wird noch gearbeitet. Turbotech entwi-
ckelt auch schon leistungsstarkere Versionen.
Ende 2021 flog die Turbine TP-R90 zum ersten
Mal an Bord eines Prototyps des Ultraleicht-
Hubschraubers CHOPPAIR CR4-T.

Eine weitere Anwendung soll die regenerie-
rende Turbine als Turbogenerator fiir Hybrid-

2l l ol ,.-_A |

Heron engines aus Griechenland wird auf
der AERO sein Turboprop-Triebwerk GVA-
130 vorstellen. Mit einer Wellenleistung
von 130 shp und einem Trockengewicht
von nur 40 kg ist die Turbine ein potentes
Kraftpaket — und sogar schon in der Flug-
erprobung.

Das Turboprop-UL ist Realitat: Das hat Heron en-
gines mit ersten Fliigen einer 600-kg-Bristell samt
GVA-130-Turbine im Marz 2021 bewiesen. Nach
einer Zertifizierung kdnnten sich Piloten auf interes-
sante Vorteile freuen, denn mit 3000 Stunden TBO,

der Zeit zwischen Triebwerkstiberholungen,
und der Mdoglichkeit, synthetische Treib-
stoffe oder Kerosin zu tanken, lieBe sich

mflzl

GVA-130 Erstflug

MOTOREN

AERO-Premiere: VL3 mit Turbotech-Triebwerk.

Antriebe in der Luftfahrt finden. Unter der
Bezeichnung TG-R55 und TG-R90 entwickelt
Turbotech zwei Generatoren mit 55 kW und
90 kW Leistung. Diese sind im Kern baugleich
mit der Turboprop-Turbine, kénen aber noch
leichter gebaut werden. Die TG-R55 wiegt 55
kg, die TG-R90 nur 64 kg. Das macht ihren
Einsatz entweder als Reichweitenverlangerung
oder direkt als Generator fiir Hybridflugzeuge
interessant. 4

TURBOTECH SAS

www.turbotech-aero.com
Halle B2, Stand 201

i — "

redundante Treibstoffversorgung (HEFS)
und liefert konstante Leistung bis auf
28 000 FuB. Genaue Leistungsdaten wird

der hchere Anschaffungspreis vermutlich
bald rechtfertigen. Der Treibstoffverbrauch ahn-
licher Triebwerke in diesem Leistungsbereich liegt
bei rund 38 Litern bzw. 32 kg Diesel pro Stunde —
definitiv iber dem von Kolbentriebwerken. Dafiir
kann das Triebwerk effizienter im Hochlastbereich
betrieben werden und bringt Vorteile bei Laufruhe,
Wartung und Sicherheit. Das GVA-130 setzt auf
eine vollelektrische Motorsteuerung (FADEC), eine

des Flugsportzentrum Buutzen

Heron erst auf der AERO verdffentlichen.
Wer also gern Jet-Sound erleben, aber sportlich
und bezahlbar abheben will, fiir den diirfte sich

e

ein Besuch bei Heron lohnen.

HERON engines
www.heronengines.com
Stand A5, Stand 306

erhiiltlich als:

Ganzmetallflugzeuge :

* LSA/ RTC

uL

fir die LAPL + PPL - Aushildung
bis VER-Night

» MTOW 600kg

—
L www.fsz bautzen. de

Wi sichern Ihnen: Setvice, Reparatur und Wartung for UL, Umbauten ller Art, Reparalur-Gutachten,

nnische Priif

INP und Avionik

Reparatur- & Service-Conter fir Rotax Motoren

Bilde: JMB aircraft via Youtube

Foto: HERON engines
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Rotax prasentiert das
Flaggschiff 915 iS mit
24 Volt-Versorgung

Kaum ein anderer Hersteller stattet so
viele Flugzeuge der Allgemeinen Luftfahrt
mit Motoren aus wie Rotax. Weltweit set-
zen mehr als 250 Flugzeugbauer auf die
osterreichischen Flugmotoren. Auf der
AERO feiert Rotax die ReVOLTution. Ge-
meint ist damit das verbesserte Flaggschiff
der Rotax-Viertakt-Familie: Der Rotax 915
iS/c wird seit Dezember 2021 mit 24-Volt-
Stromversorgung bis zu 800 W angeboten —
ohne das sich das Gewicht des Motors andert.
Die Moglichkeit zur Stromversorgung soll be-
sonders neueren Maschinen mit modernen
Glascockpits entgegenkommen, aber auch
zusatzliche Gerate wie Notepads, Kameras
und Unterhaltungselektronik versorgen.

Ebenfalls prasentiert wird das VR-Tool, das
Rotax gemeinsam mit LLC entwickelt hat.
Mit der Virtuellen Realitat will Rotax nicht nur
Schulungen zu Motor- und Wartungs-Technik
durchfiihren, sondern diese auch verstarkt

Tecnam beendet H3PS-Hybrid-Projekt

Tecnam hat in Kooperation mit Rolls-Royce und Ro-
tax dasinnovative Hybrid-elektrische Flugzeug H3PS
am 21. Dezember 2021 erstmalsin der Luft getestet.
Die Tecnam P2010 H3PS wird von einem 104-kW-
Kolbenmotor Rotax 915 iS und einem 30-kW-Rolls-
Royce-Elektromotorin paralleler Hybrid-Konfigura-
tion angetrieben. Laut dem Hersteller ist die
viersitzige Tecnam damit das erste Flugzeug in dieser
Form. Das als Forschungskonzept angelegte Projekt
wurde im Mdrz 2022 wie geplant beendet.
https:/lwww.h3ps.eu

Foto: BRP-Rotax

Zugpferd: Der Rotax 915 iSIC liefert 104 k.

zur Produktprasentation nutzen. Fiir Be-
standskunden von Rotax konnte sich auch
ein Besuch lohnen, um etwas iber das neue
Garantie-Programm zu erfahren. Gemein-
sam mit Bose hat der Motorhersteller wieder
einmal seine R.E.S.T.-Garantieverlangerung
angepasst. Diese und mehr Neuheiten, bei-
spielsweise zum Thema nachhaltige Luftfahrt,
sind am Stand von Rotax zu sehen. Y

Mit einem Continental um die Welt

Das Projekt ,,Diamondo Earthrounding” von Robin
Wenger und Matthias Niehduser ist gestartet. Die
beiden Luftfahrtenthusiasten wollen gemeinsam mit
ihrem Team auf eine nachhaltige Luftfahrt aufmerk-
sam machen. Dazu fliegen die Piloten seit Januar
2022 in 111 Tagen von Ziirich aus um die Welt. Ihr
Flugzeug, eine Diamond DA50 RG, ist mit dem Sechs-
Zylinder-Motor CD-300 von (ontinental ausgestat-
tet und nutzt Jet-Al als Treibstoff. In insgesamt 230
Flugstunden wollen die beiden 35 Lander und 73
Flughdfen besuchen.
https://de.diamondo-earthrounding.com/

BRP-Rotax GmbH & Co KG
www.flyrotax.com
Stand A3, Stand 205

Air Bp liefert SAF an Rolls-Royce

Foto: ULPower Aero Engines

Turbo-Power fur die
Homebuilt-Szene

Der Motor-Hersteller ULPower ist bei
Homebuilt-Kit-Flugzeugen und Experimen-
tals beliebt. Die Viertakt-Sechszylinder-Fa-
milie wurde nun um den UL520T erweitert.
Der UL520T liefert 220 hp beziehungsweise 161
kW bei 2700 U/m bis auf die Gipfelhdhe von
15 000 FuB. Der Turbolader soll laut ULPower je-
doch keine Leistungsverbesserung in Form von
zusétzlichen Pferdestarken bringen, sondern viel-
mehr das Leistungsgefalle in goBeren Flughchen
ausgleichen. Ready-to-fly wiegt der Motor 122
kg und bietet damit ein sehr interessantes Lei-
stung/Gewicht-Verhaltnis. Besonders fiir Flige
in groBerer Dichtehohe, beispielsweise im Gebir-
ge oder im Reiseflug nahe der Gipfelhche wiirde

Der 5,2 Liter UL520T liefert konstante 161 k.

sich der Turbo lohnen — auch fiir hochfliegende
UAV konnte der Motor interessant sein. Mehr In-
formationen gibt es am Stand von ULPower.

ULPower Aero Engines
https:/iulpower.com
Stand B3, Stand 105

Tost Bremszange BZT2 zertifiziert

Die 2-Kolben-Bremszange BZT
kann mit 5- und 6-Zoll-Schei-
benbremsradern der Serie Pen-
ta und Classic kombiniert wer-
den. Auf Grund der zwei grofen
Bremskolben mit Spezialdich-
tungssatz werden sehr hohe
Bremsmomente erzielt, die den
wachsenden Anforderungen von
schweren Flugzeugen mit hohen
Aufsetzgeschwindigkeiten ge-
recht werden.

Die schnell zu wechselnden
Bremsbelage besitzen eine be-
sonders groBe Auflageflache
und haben ein hervorragendes
Kaltbremsverhalten. Wie bei

der BZT wird auf Grund der me-
trischen  Gehauseverschrau-
bung fir den Belagwechsel
kein Spezialwerkzeug bendti-
gt. Die neu erteilte Zulassung
gilt flir Segelflugzeuge wie die
ASK 21, DG500 und DG1000
sowie den SZD Perkoz. Aber
auch die Motorflugzeuge Grob
G 109, Diamond H36 und HK
36 kénnen von der Umriistung
profitieren. <

Tost Flugzeuggeratebau
www.tost.de

Halle B4, Stand 101

Air Bp hat eine Vereinbarung mit dem britischen
Triebwerks-Hersteller Rolls-Royce {iber die Lieferung
von nachhaltigen Flugkraftstoffen (SAF) fiir Trieb-
werkserprobungen getroffen. Die erste Lieferung
einer zehnprozentigen SAF-Kerosin-Mischung soll
noch im zweiten Quartal 2022 erfolgen. Beliefert
werden die RR-Testzentren Derby (Zivilluftfahrt),
Bristol (Militarluftfanhrt) und Dahlewitzin Deutschland
(Business Aviation). Laut den beiden Unternehmen
belduft sich allein der SAF-Anteil auf tiber 3,5 Milli-
onen Liter.

www.rolls-royce.com - Halle A7, Stand 201

Hirth Engines seit 95 Jahren im Geschaft

1927 wurde die Hirth Motoren GmbH von Wolfgang
Hirth gegriindet, ab 1928 fertigte das Unternehmen
auch Flugmotoren. Bekannt ist Hirth fiir Zweitakt-
Motoren im Ultraleichtbereich.
https:/fhirthengines.com - B1-104 & A5-325

Foto: Tost Flugzeuggeratebau
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Daher hat Anfang April die fiinfte und neu-
este Weiterentwicklung der TBM-Familie
vorgestellt. Die TBM 960 soll laut dem
franzésischen Hersteller die Quintessenz
der High-End-Turboprops darstellen, in-
dem sie High-Tech-Avionik, sparsamen
Verbrauch und hohe Leistung kombiniert.
Das Herz der sechssitzigen TBM 960 ist die
von Pratt & Whitney Canada gebaute Turbine
PT6E-66XT. Die E-Familie des PTé-Triebwerks
bietet laut P&W das erste voll-digitale Trieb-
werks- und Propeller-Kontrollsystem (EPECS)
der Allgemeinen Luftfahrt. Dieses kontrol-
liert jederzeit Triebwerk und Propeller und
optimiert deren Konfiguration automatisch.
Der Pilot kann das Triebwerk mit nur einem
Knopfdruck starten und mit nur einem Hebel
bedienen — der Computer liberwacht die Lei-
stungsparameter und Betriebsgrenzen. Mit
dem leichteren Fiinf-Blatt-Propeller von Hart-
zell sind laut Daher 330 Knoten Reisegschwin-
digkeit moglich. Das Triebwerk ist zudem fiir
nachhaltige Treibstoffe (SAF) zertifiziert.

Das Cockpit der TBM 960 wird von einem
Garmin G3000-Glascockpit dominiert, das
aber auch den Daher e-Copilot integriert. Die-
ser besteht aus einem automatischem Anti-

INSTALLATION

Die TBM 960 verbindet das neueste PT6E-
Turboprop-Triebwerk mit modernster Garmin-
Avionik und einer bewdhrten Flugzeugzelle.

>

Ice-System, einem elektronischen System
zur Stabilitatsiberwachung (ESP), Under-
speed Protection (USP) sowie einer Notab-
stieg-Funktion (EDM) und dem Home-Safe
Autoland-System. Neu in der TBM 960 ist das
Garmin GWX 8000 Doppler-Wetterradar mit
Hagel- und Blitz-Erkennung sowie Turbulenz-
Erkennung.

Die Kabine fiir fiinf Passagiere hat eine neue
Klimakontrolle bekommen, LED-Leuchtstreifen
sorgen flir Ambiente und die Kabinenfenster
lassen sich elektrisch verdunkeln. Auch die
Lackierung des Turboprop-Reiseflugzeugs soll
kiinftig mehr Auswahl bieten: Ein fiinftes Sche-
ma, genannt Sirocco, vom franzosischen Desi-
gner Alexandre Echasseriau wurde dem Katalog
hinzugefligt. Die TBM 960 ist bereits von der
EASA zertifiziert und soll bald auch von der FAA
zugelassen werden. Die Auslieferungen sollen
schon in der ersten Hélfte 2022 beginnen. Die
TBM-Familie wird von Daher derzeit in zwei Ver-
sionen vermarktet, der TBM 910 und der neuen
TBM 960. Auf der AERO 2022 wird Daher am
Stand von Rheinland Air Service sowohl die
TBM 910 als auch die Daher Kodiak (ehemals
Quest Kodiak) préasentiert. Interessant ist dabei
ein Blick in die TBM 910, denn diese verfiigt
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zwar uber ein G1000, aber damit auch Uber
ghnliche Avionik-Feature wie die TBM 960.

Dahers Flugzeugsparte meldete, dass im letz-
ten Jahr 68 Flugzeuge der Kodiak und TBM-
Familie ausgeliefert wurden, 51 davon TBM
910 und TBM 940. Der groBte Markt war 2021
die USA mit 39 Flugzeugen, auf Europa entfie-
len nur acht — und nur eine auf Deutschland.
Die Rekordbestellungen von 50 Maschinen fiir
2022 sorgen bei dem Hersteller wohl fiir an-
haltende Sektstimmung. <

Daher
https:/iwww.tbm.aero/
Halle A3, Stand 305
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FRIEDRICHSHAFEN

Our NEW Service Center in EDMS.

' AERO 2022, Halle A3-209
27.-30. April 2022
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~=PILATUSZ=

GIBT ES EINEN NAHEREN FLUGPLATZ?
JA, UND JETZT KONNEN SIE [HN ANFLIEGEN!

Der weltweit erste Super Versatile Jet hebt ab! Ganz ehrlich: Sie fliegen einen Businessjet, um Zeit
zu sparen. Aber gewinnen Sie die Zeit, die Sie verdienen? Der PC-24 wurde entwickelt, um
Flugpldtze mit kiirzeren Start- und Landebahnen zu erreichen. So fliegt man einfach naher ans Ziel
und reduziert milhsames Warten und lange Fahrten nach dem Flug auf ein absolutes Minimum.
Sparen auch Sie kostbare Zeit mit dem PC-24 - kontaktieren Sie uns jetzt!

pilatus-aircraft.com




